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1. Wymagania brd w warunkach technicznych

2. Przegląd istniejącego odcinka drogi 

3. Podejmowane działania w kierunku zapewnienia 

brd

4. Sposoby sprawdzenia warunków bezpieczeństwa 

na drodze

Plan prezentacji



Właściwa koordynacja elementów geometrycznych drogi            

w planie i w profilu jest takim połączeniem elementów 

planu i przekroju podłużnego, która zapewnia wymagane 

widoczności na wyprzedzanie i zatrzymanie, optyczną 

płynność drogi oraz komfortowe i dynamiczne 

podróżowanie

Właściwa koordynacja jest ważnym warunkiem 

bezpieczeństwa ruchu drogowego

Pojęcie koordynacji elementów drogi



Zakres pracy

§ 26. 1. Jeżeli na to pozwalają warunki miejscowe, powinna być zapewniona kompozycja 
przestrzenna elementów geometrycznych drogi w planie i w przekroju podłużnym, spełniająca 
w szczególności następujące wymagania: 

1) zapewniona jest ciągłość pola widzenia jezdni oraz płynność i brak wzrokowych złudzeń 
deformacji jej krawędzi na odległość:

- nie mniejszą niż 300 m przy prędkości projektowej 120 km/h,

- nie mniejszą niż 250 m  przy prędkości projektowej 100 km/h,

- nie mniejszą niż 200 m przy prędkości projektowej 80 km/h;

§ 169. 1. (...)udział odcinków z możliwością wyprzedzania, nie mniejszy niż określony w tabeli:

§ 169. 2. Na odcinku drogi jest możliwe wyprzedzanie (...),

Warunki techniczne

Prędkość projektowa [km/h] 100 80 70 60

Udział odcinków z możliwością wyprzedzania [%] 50 35 30 20

Prędkość miarodajna [km/h] 120 110 100 90 80 70 60

Odległość widoczności na wyprzedzanie [m] 700 650 600 550 500 450 400



Zakres pracyPrzypadki niewłaściwej koordynacji



Projekt zagospodarowania działkiLokalizacja analizowanego odcinka drogi



Projekt zagospodarowania działkiIdentyfikacja miejsc złej koordynacji



Zdjęcia terenu sąsiedztwa stan obecnyDokumentacja fotograficzna-przypadek d – nr 1

DK 12 km 44+320

DK 12 km 44+630



Zdjęcia terenu sąsiedztwa stan obecnyDokumentacja fotograficzna-przypadek c – nr 2 

DK 12 km 45+000

DK 12 km 45+150



Zdjęcia terenu sąsiedztwa stan obecnyDokumentacja fotograficzna-przypadek d – nr 3

DK 12 km 45+300

DK 12 km 45+500



Zdjęcia terenu sąsiedztwa stan obecnyDokumentacja fotograficzna-przypadek e – nr 4

DK 12 km 46+900

DK 12 km 47+000



Zdjęcia terenu sąsiedztwa stan obecnyDokumentacja fotograficzna-przypadek g – nr 5

DK 12 km 47+883

DK 12 km 47+661



Zdjęcia terenu sąsiedztwa stan obecnyDokumentacja fotograficzna-przypadek d – nr 6 

DK 12 km 48+630

DK 12 km 48+750



Założenia do projektu

- Długość całkowita trasy – 9449 m

- Długość trasy poza obszarem zabudowy – 5085 m

- Długość całkowita odcinków z możliwością wyprzedzania – 1077 m

- Długość całkowita odcinków bez możliwości wyprzedzania – 4008 m

- Udział odcinków z możliwością wyprzedzania %=1077*100/5085 = 21,1%

Zgodnie z § 169 Rozporządzenia w/s  warunków technicznych (Dz.U. z 2016r. poz. 124)

Prędkość  projektowa - 70km/h

Udział odcinków z możliwością wyprzedzania - 30%

Ustalenie możliwości wyprzedzania na drodze istniejącej



Wypadki 2010 - 2016
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Założenia do projektu
Projekt nowego połączenie drogowego Żary - Żagań
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Założenia do projektu
Przypadki złej koordynacji nowej trasy w planie i w profilu

źródło: GDDKiA



Założenia do projektu
Przypadki złej koordynacji nowej trasy w planie i w profilu

źródło: GDDKiA



Założenia do projektu
Przypadki złej koordynacji nowej trasy w planie i w profilu

źródło: GDDKiA



Założenia do projektu
Przypadki złej koordynacji nowej trasy w planie i w profilu

źródło: GDDKiA



Założenia do projektu
PODSUMOWANIE

- Kształtowanie bezpiecznych dróg rozpoczyna się na etapie projektu.

- Niewłaściwa koordynacja elementów geometrycznych drogi posiada

istotne dla brd skutki.

- Za zgodność rozwiązań projektowych z obowiązującymi warunkami

technicznymi odpowiada projektant, ale inwestor powinien wymagać

od projektanta ich weryfikacji.

- Skutecznym sposobem weryfikacji rozwiązań projektowych jest

poddanie projektu procedurze audytu brd.



Dziękuję za uwagę
Dziękuję za uwagę

www.drogizaufania.plZachodnia Obwodnica Mrągowa (DK59)


