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Cel wdrozenia ISSRRP

,Gtownym celem bezposrednim
projektu (...) byta potrzeba
zwiekszenia bezpieczenstwa oséb
poruszajgcych sie po drogach
Podhala oraz zmniejszenie
zattoczenia na drogach w tym
regionie.”

Zrédto: http://slideplayer.pl/slide/431456/; http://wtatry.eu/



http://slideplayer.pl/slide/431456/

Sposob dziatania ISSRRP

W sktad systemu wchodzi:

» 60 stacji RTMS, rejestrujgcych predkosci
pojazddéw, natezenie ruchu, strukture

rodzajowgq i kierunkowsg,

» 41 kamer, umozliwiajgcych podglad sytuacji na

drodze,

3 stacje monitoringu,

10 stacji pogodowych,

Zrédto: Oskarbski J., Jamroz K., Oskarbska I.: Analiza i ocena efektywnosci
Inteligentnego Systemu Sterownia Ruchem Regionu Podhalariskiego —

16 tabhc Zm|ennej tresci VMS, ISSRRP, Politechnika Gdanska, praca na zlecenie Zarzadu Drog
Wojewddzkich w Krakowie, 2013

YV V VvV 'V

8 urzgdzen ANPR, rozpoznajgce numery tablic

rejestracyjnych pojazdodw.



Wptyw ISSRRP na bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Wptyw tablic VMS:
» rozproszenie uwagi kierujgcych pojazdami, dekoncentracja;

» wzrost liczby wykonywanych manewréw (nagte hamowanie, zmiany
pasa ruchu).

Zmiana natezenia ruchu na drogach gtownych i trasach
alternatywnych:

» zwiekszenie natezenia ruchu na drogach o nizszym standardzie
technicznym i parametrach projektowych;

» zwiekszenie swobody wyboru predkosci i manewrowania;
» zmiana struktury kierunkowej i rozktadu ruchu na skrzyzowaniach.



Analiza wskaznikowa

» analiza ,przed” (lata 2009-2011r.) i ,,po” (lata 2012-2014r.) z grupga kontrolna:
= drogi objete ISSRRP (DK — 82,70km, DW - 94,47km, tgcznie: 177,17km),
= grupa kontrolna (DK — 732,60km, DW — 1141,05km, tgcznie: 1873,65km)

» uwzgledniono odcinki drogowe oraz skrzyzowania,

bka -Zdroj it Lubomi

w‘(a Goresansk

LEGENDA:
Drogi wojewddzkie

R Drogi krajowe

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie https://mapy.google.pl



Analiza wskaznikowa

oR system "po"/system "przed”

siec "po"/siec "przed”

Jezeli:
OR <1 - po wprowadzeniu ISSRRP wystgpito relatywnie mniej wypadow/ ofiar smiertelnych/
rannych na drogach objetych systemem w poréwnaniu do grupy kontrolnej;

OR =1 - zmiana liczby wypadkoéw/ ofiar Smiertelnych/ rannych na drogach objetych ISSRRP
i drogach grupy kontrolnej jest taka sama

OR>1 — po wprowadzeniu ISSRRP wystgpito relatywnie wiecej wypadow/ ofiar Smiertelnych/
rannych na drogach objetych systemem w poréwnaniu do grupy kontrolnej;

OR
Liczba wypadkéw 0,99
Drogi
] ,g . Liczba ofiar smiertelnych 0,35
wojewaddzkie
Liczba rannych 1,08
Liczba wypadkow 1,28
Drogi krajowe Liczba ofiar Smiertelnych 0,86
Liczba rannych 1,25




Inwentaryzacja odcinkow drogowych

Kryteria podziatu na odcinki referencyjne:

» lokalizacja odcinka, tj. poza lub na terenie
zabudowanym,

> typ przekroju poprzecznego,

» rodzaj pobocza.

Zrédto: http://www.vboxmotorsport.co.uk

Dla kazdego odcinka referencyjnego ustalono jego dtugos¢, sume katow zwrotu trasy na
dtugosci tego odcinka, liczbe zjazdow indywidualnych i publicznych. Dodatkowo dla
poszczegdlnych odcinkdéw referencyjnych wyznaczono liczbe wypadkéw (,,przed” i ,po”)

oraz SDR.



Analiza wskaznikowa

» uwzglednione tylko odcinki drogowe o przekroju poprzecznym 1x2;

Dt. odcinkéw [km]

Kategoria drég Teren drogi objete ISSRRP | grupa kontrolna
zabudowany 50,34 107,13
Drogi wojewddzkie poza zabudowa 34,30 77,21
Suma 84,64 184,34
o zabudowany 35,66 54,64
Drogi krajowe poza zabudowa 32,68 83,95
Suma 68,34 138,59

» analiza prowadzona osobno dla odcinkdw na i poza terenem zabudowanym;

Kategoria drog Teren OR

zabudowany 0,88

Drogi wojewddzkie
poza zabudowg 1,56

zabudowany 1,23

Drogi krajowe

poza zabudowg 1,30




Modele wypadkowe

N,

pred — e = [%1 « SDR% = Ggp @3 [Wyp;"{3iﬂtﬂ]

gdzie: e — parametr modelu,
L — dtugos¢ odcinka [kml],
SDR - $redniodobowe natezenie ruchu pojazddéw [P/24h],
Gzp — gestosé zjazdow publicznych [zjazd/km],
al, a2, a3 — wspodtczynniki regresyjne [-].

Gestos¢ zjazdodw publicznych (Gzp) jest zmienng statystycznie istothg w modelach
wypadkowych dla drdg krajowych na terenie zabudowanym (w okresie ,przed” i ,po”) oraz
drég wojewddzkich na terenie zabudowanym (tylko w okresie ,,po”).



Analiza ,,przed” i ,,po” z empirycznym
podejsciem Bayesa

Liczbawypadkow




Analiza ,,przed” i ,,po” z empirycznym
podejsciem Bayesa

Liczbawypadkow




Analiza ,,przed” i ,,po” z empirycznym
podejsciem Bayesa

Kategoria drég Teren OR [-]

Drogi zabudowany 0,77
wojewaddzkie

poza zabudowg 0,92

zabudowany 1,26

Drogi krajowe

poza zabudowg 1,06




Porownanie metod

Kategoria drog Teren Metoda 1 | Metoda 2 | Metoda 3

. zabudowany 0,88 0,77

Drogi 0,99
wojewaddzkie |,5:5 zabudows 1,56 0,92
zabudowany 1,23 1,26

Drogi krajowe 1,28

poza zabudowg 1,30 1,06




Podsumowanie

» przeprowadzone analizy wskazujg na pogorszenie stanu brd na drogach krajowych
objetych ISSRRP po wprowadzeniu systemu w stosunku do okresu ,,przed” oraz na

poprawe brd na drogach wojewddzkich;

» brak danych o udziale kierowcow korzystajgcych z informacji przekazywanych na
tablicach VMS uniemozliwia doktadng ocene wptywu funkcjonowania systemu na

obserwowane zmiany w poziomie brd;

» opracowane modele wypadkowe oparte sg na SDR z GPR. Podejscie to uniemozliwia

uwzglednienie ,przenoszenia” ruchu w godzinach szczytowych natezen.



Dziekuje za uwage



