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Podstawowe dane statystyczne wg GUS (2015/2016) i SEWIK (2016)

DEUGOSC DROG WG KATEGORII* STRUKTURA SIECI DROGOWE]
krajowe 19 293 km 4,6% _
wojewodzkie 29 109 km 6,9% /
powiatowe 125 092 km 29,8%
gminne 246 143 km . 58,7%
SKUTKI ZDARZEN DROGOWY CH5 TRENDY
wypadki 33 664 7 \_\
zabici 3 026 A —
ranni 40 766 7 \'\ _
ciezko ranni 12 109 AR . | S Wfpadlfi — zalbi‘j | | .
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
kolizje 406 622 AAA
W porownaniu z rokiem ubieghym:
A - wzrost 0-5% AA - wzrost 5-10% AAA - wzrost >10%
W - spadek 0-5% Wy - spadek 5-10% WuY - spadek >10% =3 - bez zmian
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Struktura wypadkow

UDZIAL WYPADKOW

2015 2016
Z udziatem pieszych 26,0% 25,1%
Spowodow:’a nych niedostosowaniem predkosci 20,6% 21,4%
do warunkéw ruchu
Spowodowanych przez mtodych® kierowcéw 16,9% 17,3%
Z udziatem rowerzystéw 14,1% 14,1%
Z udziatem nietrzezwych 9,5% 8,8%
Z udziatem motocyklistéw 6,5% 6,8%
W wyniku najechania na drzewo 5,4% 5,6%
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... Jakim pojazdem poruszaly sie ofiary?
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... W jakim wieku byty ofiary?
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... kto byl sprawca?
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... W jakim wieku byli sprawcy ?

KIERUJACY PIESI
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Okolicznosci wypadkow

... przy jakim oswietleniu?

WYPADKI OFIARY éMIERTEI_NE
23 432 NG - - R 1 554
52698 Swiatto dzienne 1530
2364 [ . B :co
2312 Zmrok, swit 277
m2016 mZ2016
s 150 [N ) L B 419
2015 £008 Noc - droga oswietlona 426
2015
2718 Noc - droga nieoswietlona B 54
2949 g 710
30 ::u:n:u 20 I|:u:n:| 10 ::u:n:u |I:| E' SIDD 1 UIIDD 1 E:DD 2 E;DD
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WYPADKI
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Okolicznosci wypadkéw — nawierzchnia jezdni

WYPADKI OFIARY SMIERTELNE
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Miejsca wypadkow

... na jakim obszarze?

Wypadki Ofiary smiertelne Ofiary ranne Ciezkosc
wypadku
Ob . i i ofiar smiert.
szar ogotem % ogotem % ogotem %o (
/ 100
wypadkow)
Zabudowany 23 Be9 70,9 1275 42,1 27 696 67,9 5.3
Niezabudowany 9 795 29,1 1751 57.9 13 070 32,1 17,9
Ogotem 33 664 100 3026 100 40 766 100 9,0
12

B 8 85 85 8 8 8 8 8 8 8 8 85 oy




Miejsca wypadkow — na jakim odcinku drogi ?

WYPADKI
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... na drodze jakiej kategorii?

WYPADKI
m2016 152 Bl iostrady
2015 $L3 B ckspresowe
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& 030 wojewodzkie
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OFIARY SMIERTELNE
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k@ T MAPY RYZYKA
i st DROGOWEGO DLA

POWIATOW

Metodologia klasyfikacji ryzyka

dla wybranych rodzajow wypadkow
drogowych na drogach
wojewodzkich oraz dla obszarow
wojewodztw i powiatow wraz

z dokonaniem klasyfikacji

i przedstawieniem wynikow

na mapach

Etap I

METODA KLASYFIKACJI RYZYKA ZAGROZEN
WYPADKAMI DROGOWYMI
NA OBSZARACH WOJEWODZTW I POWIATOW

Warszawa / Gdansk, grudzien 2015/styczen 2016
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Rys. 4.3 Mapa ogodlnego ryzyka spofecznego, wszystkie wypadki, liczba ofiar smiertelnych i ciezko
rannych, powiaty w latach 2012-2014

Powiaty - ryzyko spoteczne
Wypadki ogélem

Liczba ofiar smierteinych N
i cigzko rannych N

»
¥ - oy J’ '
¥ @
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B ouze

- Bardzo duze

0 25 S50 100
T

Mapa ryzyka spotecznego dla powiatdw — potencjalna ofiara smiertelna lub ciezko ranna
w wypadku drogowym. 17

B 8 85 85 8 8 8 8 8 8 8 8 85 oy




Koszty zdarzen drogowych

N—

Kazdego roku wypadki i kolizje drogowe naruszajg interes ekonomiczny panstwa

i obywateli, poniewaz konsumujg Srodki, ktore teoretycznie mogtyby by¢ przeznaczone
na inne cele spoteczne, jak np. szkolnictwo, szpitalnictwo.

Ustalanie, co najmniej raz na trzy lata, sredniego kosztu spoteczno-ekonomicznego
wypadku drogowego, powstatego w transeuropejskiej sieci drogowej nalezy do zadan
KRBRD wynikajgcych z ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U.z 2017 r. poz. 128, z p6zn. zm.).

W roku 2015 koszty wypadkéw i kolizji drogowych, ktére zdarzyty sie na sieci drég
w Polsce wyniosty szacunkowo 48,2 mld ztotych, w tym:

1 wypadkéw drogowych - 33,6 mld ztotych (spadek o 3,5% w stosunku do roku 2014),
O kolizji drogowych - 14,6 mld ztotych (wzrost o 6% w stosunku
do roku 2014).

Ze wzgledu na skomplikowang i czasochtonng procedure obliczania koszty zdarzen
drogowych za rok 2016 dostepne bedg najwczesniej pod koniec 2017 r.
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N—

Koszty jednostkowe wypadkéw i kolizji drogowych w 2015 roku
wyniosty:

1 koszt jednostkowy ofiary Smiertelnej — 2,05 min zt;

1 koszt jednostkowy ofiary ciezko rannej — 2,3 min zt;

1 koszt jednostkowy ofiary lekko rannej — 26,7 tys. zt;

d koszt jednostkowy wypadku drogowego — 1,02 min zt;

1 koszt jednostkowy kolizji drogowej — 40,5 tys. zt.
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Rys. 4.7 Mapa unormowanego ryzyka spofecznego, wszystkie wypadki, wskaznik demograficzny
kosztow wypadkow, powiaty w latach 2012-2014
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Wypadkl ogblem
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I 00
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Mapa ryzyka spotecznego dla powiatéw — potencjalna ofiara Smiertelna lub ciezko ranna
w wypadku drogowym — KOSZTY WYPADKOW. 20
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Zarzadzanie predkoscia na drogach
samorzgdowych

N—

Na zlecenie Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
powstato opracowanie : ,Wytyczne zarzgdzania predkoscig na drogach
samorzgdowych” (opracowane w X 2016 r.).

Podrecznik podzielono na trzy czesci:

J cze$é | - wprowadzajgca do problematyki zarzgdzania predkoscia
zatytutowana ,,Zarzqgdzanie predkosciq i jego rola z uwagi na
funkcjonowanie sieci drog samorzgdowych”,

d czes¢ Il bedgca wtasciwymi wytycznymi pt. ,,Wytyczne zarzgdzania
predkoscig na drogach samorzgdowych”,

J czesé Il bedaca katalogiem wybranych srodkéw zarzgdzania predkoscia
omawianych w czesci | i ll.
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N—

Parametry drog samorzadowych

ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U nr 2016 nr 124 - tekst
jednolity)

§4 ust. 2:

Droga zaliczona do jednej z kategorii w rozumieniu ustawy o drogach
publicznych powinna spetnia¢ wymagania techniczne i uzytkowe okreslone
dla nastepujacych klas:

1) krajowa - klasy A, S lub GP;

2) wojewddzka - klasy GP lub G;

3) powiatowa - klasy GP, G lub Z;

(UWAGA : mogag posiadac takze przekroje dwujezdniowe)

4) gminna - klasy GP, G, Z, L lub D.

(UWAGA : mogag posiadac takze przekroje dwujezdniowe)

Jak zapewnic¢ bezpieczenstwo ich uzytkownikom ?
22
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Rozne otoczenie drogi
i rézne grupy
uzytkownikow drég

Rdzne sposoby zagospodarowania
przekroju drogi w obszarach
zabudowanych
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Podejmowane proby uspokojenia

< P

—— ——

EFEKT : ograniczenie predkosci jazdy.
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... ale drogi powiatowe i gminne to takze czesto takie przekroje i zagospodarowanie
przylegtego terenu.
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BEZPIECZENSTWO PIESZYCH

N

Zgodnie z obowigzujagcym w Polsce ,,Prawem o ruchu drogowym”

(Dz. U. z 2017 r. poz. 128, z p6zn. zm.) pieszy idacy wzdluz drogi moze
porusza¢ sie:

O poboczem drogi, w tym utwardzonym — gdy brak jest wydzielonego ciggu
pieszego; szerokosc¢ pobocza zalezy od klasy technicznej drogi,

O wydzielonym ciggiem pieszym (chodnikiem), zlokalizowanym bezposrednio
przy jezdni, oddzielonym od niej (np. pasem zieleni) lub usytuowanym poza
rowem drogowym,

O ciggiem pieszo-rowerowym ze wskazaniem stron po ktorych prowadzony jest
ruch pieszy i rowerowy lub bez ich wskazania (wéwczas z pierwszenstwem
w stosunku do ruchu rowerowego),

O catg szerokoscig drogi w strefach zamieszkania, majgc wéwczas bezwzgledne
pierwszenstwo wobec kierujgcych pojazdami.

Dla poprawy widocznosci pieszych po zmierzchu, wprowadzony zostat
z dniem 31 sierpnia 2014 r. przepis obligujacy ich do uzywania poza
obszarem zabudowanym elementéw odblaskowych w sposéb widoczny dla

innych uczestnikéw ruchu. 26
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INFRASTRUKTURA DLA RUCHU PIESZEGO | ROWEROWEGO
TRUDNE PYTANIA - TRUDNE DECYZIJE

N—

 Jakie aspekty i argumenty powinny przemawiac za wybudowaniem
chodnika czy sciezki rowerowej ?

( Czy na obszarze niezabudowanym planowac budowe chodnika, jezeli brak
jest miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego ?

1 Jak chodnik wptywa na obstuge terendow przylegtych do drogi
w kontekscie obstugi pol przez sprzet rolniczy ?

O W jakich przypadkach nie powinno sie planowac budowy chodnika ?

d Czy zawsze oczekiwania niechronionych uczestnikow drog powinny
byc¢ priorytetem przy podejmowaniu decyzji?.
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TEORIA, a PRAKTYKA :

... miejsce pieszego we wspotczesnym przekroju ulicy ?
28
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Droga o przekroju z poboczami wchodzi na nasyp, ale jest zapotrzebowanie na ruch

pieszy do pobliskiej miejscowosci — trzeba to ,jakos” rozwigzac, czy bezpiecznie ?
29




Schematy zastosowania azylu w osi jezdni.
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Przyktad estetycznego azylu dla pieszych, zlokalizowanego w osi jezdni.
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Schemat zastosowania azylu w osi jezdni i progow zwalniajgcych
ptytowych.
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Przekroje dwujezdniowe z dtugimi przejsciami dla pieszych sg szczegolnie
niebezpieczne.
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Warunki widocznosci

| minimalna przestrzen widocznosc : minimalna przestrzen widocznosci ;

PR h:a=1:0,7
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Przyktad prawidtowo oswietlonego przejscia dla pieszych.
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Dzieki odpowiedniej lokalizacji zrédet swiatta kierowca widzi pieszego w naturalnych
barwach.
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Jaki rodzaj infrastruktury dedykowanej rowerzystom mozemy
zaprojektowac i wybudowac ?

¥

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. z 2016 r. nr 124 — tekst jednolity)

] Rozdziat 9
Sciezki rowerowe

§ 46. 1. Usytuowanie sciezki rowerowej wzgledem jezdni powinno zapewnic
bezpieczenstwo ruchu.

2. Odlegtos¢ sciezki rowerowej od krawedzi jezdni oraz jej usytuowanie powinny
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w § 43 ust. 1 (jak dla chodnika) :

(§ 43. 1. Usytuowanie chodnika (poprzez analogie - sciezki rowerowej) wzgledem jezdni powinno
zapewniac bezpieczenstwo ruchu. Odlegfos¢ chodnika od krawedzi jezdni, z zastrzezeniem ust. 3 i 4,
nie powinna by¢ mniejsza niz:

1) 10,0 m - w wypadku ulicy klasy S;

2) 5,0 m-w wypadku ulicy klasy GP;

3) 3,5m-w wypadku ulicy klasy G)

z zastrzezeniem ust. 3 (jak dla chodnika) :




(3. W wyjgtkowych wypadkach, uzasadnionych warunkami miejscowymi oraz przy
przebudowie albo remoncie ulic, o ktorych mowa w ust. 1, dopuszcza sie usytuowanie
chodnika (poprzez analogie - sciezki rowerowej) bezposrednio przy jezdni, przy czym
w wypadku ulic klasy S i GP - pod warunkiem zastosowania ogrodzenia
oddzielajgcego chodnik od jezdni lub innych urzgdzen zapewniajgcych
bezpieczenstwo ruchu.)

3. Na drogach klasy G, Z, L i D na terenie zabudowy dopuszcza sie
wyznaczenie pasow ruchu dla rowerdw o szerokosci nie mniejszej niz 1,5 m
| nie wiekszej niz 2,0 m kazdy, przy czym dopuszcza sie jej zwiekszenie

w obrebie skrzyzowania do 3,0 m. Pas ruchu dla roweréw oddziela sie od
sgsiednieqgo pasa ruchu znakami poziomymi lub wysp3a dzielaca.

§ 47. 1. Szerokosc¢ sciezki rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz:

1) 1,5 m - gdy jest ona jednokierunkowa,;

2) 2,0 m - gdy jest ona dwukierunkowa;

3) 2,5m - gdy ze Sciezki jednokierunkowej mogag korzystac piesi.

2. Szerokosc¢ sciezki rowerowej nalezy ustala¢ indywidualnie, jezeli oprocz
prowadzenia ruchu rowerowego petni ona inne funkcje.



§ 48. 1. Pochylenie podtuzne sciezki rowerowej nie powinno przekraczac
5%. W wyjatkowych wypadkach dopuszcza sie wieksze pochylenia, lecz nie
wieksze niz 15%. Wysokos¢ progdéw i uskokdw na Sciezce rowerowej nie
powinna przekracza¢ 1 cm.

2. Pochylenie poprzeczne sciezki rowerowej powinno by¢ jednostronne

| wynosic¢ od 1% do 3%, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni, i powinno
umozliwiaC sprawny sptyw wody opadowe;.

UWAGA : ostatnia nowelizacja rozporzgdzenia (zawarta w tekscie
lednolitym z 2016 r.) nie wprowadzita zadnych zmian w odniesieniu do
infrastruktury dedykowanej rowerzystom — nadal jako obiekt budowlany
projektujemy i budujemy ,,sciezki rowerowe”.

A jaki rodzaj infrastruktury dedykowanej rowerzystom mozemy
eksploatowaé ?

4

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r.
poz. 128, z pdzn. zm.) i akty wykonawcze.



ROWER W RUCHU DROGOWYM - definicje

rower — pojazd o szerokosci nieprzekraczajgcej 0,9 m poruszany
sitg miesni osoby jadgcej tym pojazdem; rower moze by¢
wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy
naped elektryczny zasilany prgdem o napieciu nie wyzszym niz
48 V 0 znamionowej mocy ciggtej nie wiekszej niz 250W, ktérego
moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po
przekroczeniu predkosci 25 km/h.

droga dla roweréw — droga lub jej czesc przeznaczona do ruchu
rowerow, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla
rowerow jest oddzielona od innych drog lub jezdni tej samej drogi
konstrukcyjnie lub za pomocg urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego

pas ruchu dla rowerow — czesc¢ jezdni przeznaczona do ruchu
rowerow w jednym kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi




ROWER W RUCHU DROGOWYM - definicje

sluza dla roweréw — czesc¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na
catej szerokosci jezdni lub wybranego pasa ruchu
przeznaczona do zatrzymania rowerow w celu zmiany kierunku
jazdy lub ustgpienia pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi

przejazd dla rowerzystéw — powierzchnia jezdni lub torowiska
przeznaczona do przejezdzania przez rowerzystow, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi

Ostatnie zmiany w aktach wykonawczych w zakresie znakéw i sygnatow
drogowych dedykowanych rowerzystom wprowadzono jesienig 2015 r.



ROZPORZADZENIE
MINISTROW INFRASTRUKTURY | ROZWOJU ORAZ SPRAW
WEWNETRZNYCH
z dnia 3 lipca 2015 .
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie znakéw
i sygnatéw drogowych

(Dz. U. z 7 wrzesnia 2015 r. poz. 1313)

ORAZ

ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY | ROZWOJU
z dnia 3 lipca 2015 .
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania
na drogach

(Dz. U. z dnia 7 wrzesnia 2015 r. poz. 1314)




ZNAKI PIONOWE :

AN\

» €

Katalog znakéw pionowych (i ich odwotan) nie ulegt zmianie.

UWAGA : DODANO NOWY ZNAK POZIOMY P-27
(okres dostosowania do : 30.VI. 2017 r.)

Znak P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru” wskazuje
kierujgcemu rowerem tor ruchu roweru na jezdni
| okresla kierunek jego ruchu.

JAK | GDZIE GO STOSOWAC ?




5.2.9.4. Kierunek i tor ruchu roweru

Rys. 5.2.9.5. Znak P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru”

Znak P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru” (rys. 5.2.9.5) mozna stosowac¢ na
jezdni, z wyjatkiem :

— pasa ruchu dla roweréw,

— sluzy dla rowerow,

— przejazdu dla rowerzystow.

Znak P-27 umieszcza sie na wylocie ze skrzyzowania i powtarza nie
rzadziej niz co 50 m.



UWAGA : NOWY PRZEPIS :

Znak D-3 z umieszczong pod nim tabliczkg z napisem ,Nie dotyczy”
| symbolem roweru lub wozka rowerowego umieszczony na drodze
o dopuszczalnej predkosci nie wiekszej niz 30 km/h oznacza, ze ruch
tych pojazdow moze odbywac sie bez wyznaczonych pasow ruchu.

CZY BEZPIECZNY ?

TAK, poniewaz ,warunki techniczne” (zat. nr 1, pkt 7.11.1) stanowig m.in.,
ze .

Dopuszcza sie dwukierunkowy ruch rowerow lub wézkow
rowerowych na jezdni drogi jednokierunkowej bez wyznaczania pasa
ruchu dla tych pojazdow, jezeli:

— dopuszczalna predkos¢ nie jest wieksza niz 30 km/h,

— zapewniono bezpieczenstwo kierujgcym pojazdami podczas
zmiany kierunku jazdy na wlotach i wylotach drogi na skrzyzowanie.



W praktyce znak P-27 moze miec€ zastosowanie m.in. w takim przypadku, jesli
dopuszczalna predkos¢ bedzie tu wynosita 30 km/h.




Tu po 1 lipca br. powinien funkcjonowa¢ znak P-27
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Pieszym zawsze wygodniej jest poruszac sie po szerszej powierzchni.




Przyktad poprawnego prowadzenia drogi dla roweréw w rejonie przystanku komunikacji
miejskiej i ... problematyczne oznakowanie przejscia dla pieszych.



Skuteczna separacja ruchu pieszego i rowerowego oraz ... problematyczne
oznakowanie przejscia dla pieszych.




Pasy ruchu dla roweréw

Przyktad zagospodarowania przekroju ulicy o szerokosci jezdni 9,0 m — 2x3m + 2x1,5 m.
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Wygoda rowerzystdw kosztem ... ich bezpieczenstwa ?




Warunki widocznosci z pasa postojowego.
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Warunki widocznosci z pasa postojowego.




Warunki widocznosci z pasa postojowego.
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Przyktad bezpiecznego prowadzenia ruchu pieszego i rowerowego przez pas
dzielgcy jezdnie.
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Przyktad bezpiecznego wyprowadzenia drogi dla rowerdw na jezdnie.
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Przyktad bezpiecznego wyprowadzenia drogi dla rowerdw na jezdnie — szczegét z azylem.




UWAGA : NOWA MOZLIWOSC WYZNACZANIA PRZEJSC DLA
PIESZYCH | PRZEJAZDOW DLA ROWERZYSTOW
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Sygnaly swietine

(Dz. U. z 7 wrzesnia 2015 r. poz. 1313)

O Po § 95 dodano § 95a w brzmieniu:

,S 95a. 1. Sygnaty Swietlne nadawane przez sygnalizator S-1a dotyczg
kierujgcych rowerem znajdujgcych sie na czesci drogi przeznaczonej
tylko do ruchu rowerow lub wjezdzajgcych na tg czesc¢ droqi.

2. Przepisy § 95 ust. 1 i 2 stosuje sie odpowiednio do sygnatow
nadawanych przez sygnalizator S-1a.”

O Po § 97 dodano § 97a w brzmieniu:

,§ 97a. 1. Sygnaty swietlne nadawane przez sygnalizator S-3a dotyczg
kierujgcych rowerem, znajdujgcych sie na czesci drogi przeznaczonej
tylko do ruchu rowerow lub wjezdzajgcych na tg czesc¢ drogi, jadgcych w
kierunkach wskazanych strzatkg (strzatkami).

2. Przepisy § 95 ust. 11 2 oraz § 97 ust. 1, 3 i 4 stosuje sie odpowiednio
do sygnatow nadawanych przez sygnalizator kierunkowy S-3a.”



W zwigzku z wprowadzonymi zmianami w zakresie sygnatow swietinych
wprowadzono takze niezbedne zmiany w zataczniku do
rozporzadzania w czesci ,,SYGNALY SWIETLNE”:

w grupie ,Sygnaty swietlne dla kierujgcych i pieszych”:

— po punkcie 1 dodano punkcie 1a w brzmieniu:

la) S-1a sygnalizator z sygnatami dla kierujgcych rowerem

— po punkcie 3 dodano punkt 3a w brzmieniu:

3a) S-3a sygnalizator kierunkowy z sygnatami dla kierujgcych rowerem

— po rysunku S-1 dodano rysunek S-la: @
S-1a

S-3a

— po rysunku S-3 dodano rysunek S-3a:




Przyktad organizacji Sluzy dla rowerow na wlocie z sygnalizacjg swietlng.



Krajowa Rada

BEZPIECZENSTWA
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