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Unfälle und Verunglückte nach Ortslage
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Im Vergleich zu 2017

-2,1 % Pkw-Insassen

-6,1 % Fußgänger

+13,6 % Radfahrer

+9,0 % Kradfahrer



Typische Sicherheitsdefizite innerorts

• Hohe Geschwindigkeiten aufgrund fehlender/unzureichender 
Geschwindigkeitsdämpfung

• Fehlende/mangelhafte Rad- und Fußgängerverkehrsanlagen

• Falsche Führung des Radverkehrs in Abhängigkeit der Kfz- und 
Radverkehrsstärken, Verkehrsraumbreiten und Kfz-Geschwindigkeiten

• Führung des Radverkehrs an Knotenpunkten und Haltestellen

• Mängel an Rad- und Gehwegenden bspw. an Ortseinfahrtbereichen

• Fehlende/umwegebehaftete/unterdimensionierte Querungshilfen

• Unzureichende Erkennbarkeit/Begreifbarkeit/Sicht von Querungshilfen
(z. B. FGÜ) und Knotenpunkten
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Unzureichende Geschwindigkeitsdämpfung
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Quelle: eigene Abbildungen

Ursachen/Problem

• langgestreckte Geraden,
• Gestaltung wie Außerortsstraße
• keine baulichen Maßnahmen

Folgen

• Fahrunfall durch unangepasste 
Geschwindigkeit (z. B. bei Nässe)

• Auffahrunfälle und Unfälle mit 
kreuzenden Fußgängern wegen zu 
kurzer Reaktionszeit

 schwere Unfallfolgen!

Ortseinfahrtbereiche



Unzureichende Geschwindigkeitsdämpfung
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Quelle: BASt V196

Ursachen/Problem

• lange, gerade, breite Straßen,
• keine baulichen Maßnahmen, da 

Platz für Parkplätze gebraucht wird

Folgen

• Unfälle an schwer erkennbaren 
Knotenpunkten

• Unfälle mit kreuzenden Fußgängern 
wegen zu kurzer Reaktionszeit

 schwere Unfallfolgen!

Erschließungsstraßen



Geschwindigkeitsdämpfung am Ortseingang: 
Mittelinsel mit Versatz
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Quelle: RASt 06



Geschwindigkeitsdämpfung in 
Erschließungsstraßen: Aufpflasterung
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Quelle: RASt 06



Mangelhafte Rad- und 
Fußgängerverkehrsanlagen
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Ursachen/Problem

• Kombination von 
Mindestmaßen,

• Planung für den Kfz-Verkehr
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Rad- und Fußgängerverkehrsanlagen
Radverkehrsanlage Mindestbreite

Schutzstreifen 1,50 m (1,25 m)

Radfahrstreifen 1,85 m

Einrichtungsradweg 2,00 m (1,60 m)

Zweirichtungsradweg 2,50 m (2,00 m)

Quelle: RASt/ERA/EFA 
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Falsche Führung des Radverkehrs in Abhängigkeit von 
Verkehrsstärke, Kfz-Geschwindigkeit und Querschnitt

Quelle: BASt V196

Ursachen/Problem

• Keine Berücksichtigung von 
Kfz-/Radverkehrsstärken, 
Kfz-Geschwindigkeiten

Folgen

• Konflikte/Unfälle mit Kfz-
Verkehr

• Ausweichen auf den 
Gehweg  Konflikte mit 
Fußgängern

 teils schwere Unfallfolgen!
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Führungsformen des Radverkehrs in Abhängigkeit von 
Kfz-Verkehrsstärke und Kfz-Geschwindigkeit

Quelle: ERA
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Radverkehrsführung an Knotenpunkten 
(Eindeutigkeit/Begreifbarkeit)

?
1 

2 3 
4 5 

Quelle: interne Planunterlagen

Ursachen/Problem

• Unklare, nicht durchdachte 
Führung  unvorhersehbares 
und ggf. unsicheres Verhalten 
der Radfahrer

• gut gemeint (viele Angebote für 
Radverkehr), aber…

Folgen

• sehr viele Konfliktpunkte mit 
Fußgängern und insbesondere 
querendem Kfz-Verkehr

• Führung in den Gegenverkehr!!!
 können schwere Folgen haben!



13

Radverkehrsführung an Knotenpunkten 
(Begreifbarkeit/Befahrbarkeit)

? 

Quelle: Google Maps

Ursachen/Problem

• Begreifbarkeit der 
Radverkehrsführung 
von der Straße auf den 
Zweirichtungsradweg

• Keine bauliche Führung

Folgen

• Radverkehr auf der 
Straße bei hohen 
Geschwindigkeiten

• ggf. gefährliches Kreuzen 
nach dem Knotenpunkt

 schwere Unfallfolgen
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Radverkehrsführung an Knotenpunkten (Sicht)

Quelle: interne Planunterlagen

Ursachen/Problem

• Mangelhafte Freihaltung der erforderlichen Sichtfelder
• Freie Rechtsabbieger (zu direkt geführt) 

Folgen

• Konflikte/Unfälle mit schnell fahrenden, kreuzenden Kfz
 schwerste Unfallfolgen



Radverkehrsführung an Knotenpunkten (Sicht)
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Quelle: ERA

Quelle: RASt



Mangelhafte Rad-/Gehwegenden
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Ursachen/Problem

• Unklare Weiterführung/keine bauliche Unterstützung  unsicheres 
Verhalten der Radfahrer und ggf. gefährliches Queren

Folgen

• Konflikte/Unfälle mit schnell fahrenden Fahrzeugen
 schwere Unfallfolgen



Mangelhafte Rad-/Gehwegenden
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Quelle: BASt V196



Gestaltung von Haltestellen
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Quelle: WAZ

Ursachen/Problem

• Überholen von haltenden 
Bussen wird nicht 
verhindert

• Fehlende Querungshilfe
für Fußgänger

Folgen

• Konflikte/Unfälle mit 
(plötzlich/schnell) 
querenden Fußgängern

 schwerste Unfallfolgen



Gestaltung von Haltestellen
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Quelle: UDV, Skizze 
nach RASt 06

Quelle: IVS 2013 / 
Staadt 2012
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Ursachen/Problem

• Komplexe Situation mit 
vielen verschiedenen 
Verkehrsteilnehmern

• Keine Trennung von Rad-
und Fußgängerverkehr

• Unangepasste Geschwin-
digkeit des Radverkehrs
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Radverkehrsführung an Haltestellen

Geschäfte

Quelle: Google Street View
Folgen

• Konflikte und Unfälle mit 
Fußgängern

 teils schwere Folgen!
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Radverkehrsführung an Haltestellen

Quelle: ERA


